Talvalta & un vantageio essere
fratelli minor, e sogretti alin
tutele dil miggiore. Quando poi
i sl chiama Florio, & si
appartiene a una delle pm nobili
& ricghe famiglie siciliane, di
antico ligmagneio @ prandi
fortune, pud nvelarsi un
mnegabile vantaggio

Alla fine dell'thitocentn, | Florio
e i proprictan della

Compagnia di Navigazione
Generale, che provvedieva a
collegare, con moderni
piroscafi, | principali porti
tlzaliani con gquell di cingue
continenti; del Cantiere Navale
di Palermn, della Fonderia
Oreten, della Ceramica Flono,
delle Tonnare di Favignana, di
zolfatare, filande & vetrerie,
dell'izienda produttrice di

Qui sopra: due vetture della syuadra Fiat: quella di Minois (n, 38) 'Bardino (n. 37).

§i trattava delle lavorite, dopa la fulgida vittoria alla Parma-Poggio di Berceto

dello stesso anno. gvece la loro prova fu segnata dalla sfortuna,

Qui a destra: un'immaging dell'Equipe Scat, giunta da Toring con due modelli, guidati
da Tarabusi e da Angelini. Entrambi, purttoppo, i ritireranno al prime gi.'f.

Qui sotto: vetture schierate in attesa di

®  decisa da un sarteggio, infatti cosl recita

il via. L'ardine di partenza era stato
regalamenta: saranng fmbussblatii -

Marsala: tanto per citare
soltanto le mdustrie pit grandi
Alle morte di Ignazio, i due Ggli,
lgnaso Jr & Vincenzino,
ereditarono un colossale impero
industrinle, del valore di
centinaia i miliond di Hre di
ullors, una fortuna incalcolabile.
Qualungue rampollo di cotanto
patrimaonio avrebbe potuto
sentirsene schincciulo, o per lo
mena in obbligo di seguire gli
gvariath e complicati affari di
fumiglin. Ma a svolgere questo
rualo fu lgnazio, magEore di
Vineenzo di quindici anni, una
differensn di eth sufficiente
perché assumesss nel canfronti
del fratello minore 1 riguardi ¢ Je
premure affettuose di un padre,

Cosl, nel 1901, come regalo per
il diciassettesimo compleanno,
Vincenzo neevette niente meno
che una vettura Fiat. che, a
rigore, non avrebbe neanche
potuto guidare, Non mile per un
fratello’ Fu indzlo: di una
(BRI che non si e=aur mai,
di una vita che fece di Vincenzo
una degh sspoanent pia brillanti,
conosciuti ¢ ricercatl della vita
elegante, non soltanto siciliana
mia dell'intera nobilta europea
Vincenzo riusc a creare ntorno
a &8 un cenacolo di appassionati
i automaobilismo e di corse
attirandoli in una Sicilia dalle
straordinarie bellezze naturali, e
facendo della sua terr il punto
di ritrovo dell' aristocrazia de

o del corridari iscritti neffe rispettive categarie; il prime estratto sard [f partente =
primo dedia prima categoria, cosi df seguite I seconda, Il tarzo e, sempre per ording
di eategoria. Le vetture da corsa partiranno per ultime @ saranno tirale 2 sarte,

i
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per l'ording ol partenza ."1'_1 of esse.
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Targa Florio 1921

testo di Donatella

primi quarantanni del secalo
MNessuna regione chbe un
promofore pil convinto, abile ¢
appassionato

In questo Vincen:ze Floro ¢ un
personaggio che si distacea di
svariate lunghezze dai miliardar
americani, alla James Gordon
Bennett, o alla William K.
Vanderbill che pure, come i,
ehbero il prandissimo e

et L]
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Biffignandi (del Eu

innegabile merito di istituire
corse rimaste nella stori e
diffondere in tutto il mondo
oecidentale la passione
automabilistica,

Fu, nella sua pritme giovineizi,
spavaldo & spericolato,
inzofferente delle sia pur
limitate reprimende fratemae,
e | HIR".'IIH“I.E" hl.lllj.ﬂll:l} IH..,‘I
procurarsi - che fosse a Parigi

S5e0 dell

o o Torino - le macchine
mighon e 1 meccanme pin bravi.
L'unico no che rcevette nella
vita non gli fu dato dalla
famiglia, ma... da Agnell, al
quale aveva chiesto una vellura
per correre alla Padova
Bovalenta del T2,

Lo raccontera Vincenzo stesso,
decennd dopo. I cavalier Agnelli
mi rispose che won era affatto

Automobile di

Torino)

dispasto ad assumere wna simile
responsalalila ed addiritiura
dichiard che se anche fossi
rinscito a strappare [ consensoe a
COFFETE @ MG Mdre £ o mio
fratello egli si sarebbe riffutato lo
steszo di fornirmi wuna macching
per correre, Inststetli tn ity i
meendi i egli foi irvemsanibile
allora in lo lascial dichiarando
“Cavalicre, se ne pentiral”

Ed effettivamente Agnelli se ne
penti, perché Vindiavolato
sicilinng comincio con il
"rubargli” Felice Nazzaro,
facendogli una proposta
economica tale da non lasciargli
alternativa, e privando cosi
Agmelli del suo pilota-meccanico
pit promettente (vedi Ando
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ﬁl sotto: il pubblico assiste alla partenza del concorrent, recita la didascalia
wﬂiaa mang sulla foto stessa, Florio aveva provveduto a far costruire eleganti
, amandole con trafei di fiori, limoni e aranci, Treni special sssicuravano

i mlimmh con il continente, corlei di automobili lussuose nmrmn lutti
gl spazi @ | piazzali creati per |'occasione. Uno del divertimenti pii ambitl

- _ il fatalizzatore: si trattava di puntare sul pilata ritenuta faverito, il fondo premi

rera costituito dalle puntate, chiindovinava il vincitore si apgiudicava tutto.
Accanto all'edificlo che ospitava Il totalizzatore, sempre affollato, Flario aveva
fatto disparresd] butfet, definito ona vera thea room df oviginale eleganza,
atfollata df dame nell'aperta campagna siciliana.
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di cuestanna)

Da allora, pensicro lsso di
Vincenzo fu di corrers, a
qualundue costo e,
passibilmente, battere le Fiat
Careggiare, viagirdare
gpendere, divertinst, conoseere
imprenditor come Albert De
Dion o André e Edovard

Michelin, Charles Rolls ¢ Pierre

e Caters, giornalisti come
Charles Farous, pilot come
Théry, Lancia, Nazzaro, Cagno,
Draray, Jenatzy, scegliers il
copricapn musto per la
compelizione...

la mia sola Preace QAXNeG ¢ri
frovare BB copricapo ehe son
polasse vig dwrante la corsa

mi decisi ad adoperare wna
bombetta, ben assesfata sulle
oveccliie

Cuesta era la turbinosa vita di
Vincenzo, Gia nel 1902 1a
Stampa Sportiva scrisse di i

da not i fralia molte raramente
sf assisto allo spetfacolo di vedore

LM EEOININE FIEchIssinn,
appartencile ad wia delle pin
caspicue famiglie italiane - al
querle la vila I ogns campo

[ui a sinistra:
Giuzeppe Campari,
g1 Alfa Romeo, si
rifornisce di Veedol,
Il regolamento
recitava che i
ifornimenti
avvenissero in un
recinto speciale
vicing allg tribune
per il pubilico [cosi
lo spettacolo era

| assicurata). -
| ™ Le:halestre anteriori

della vettura sano

I tirate con cinghie di i

I guolo per elimitare R,
Ie escillazioni.

p sterrato pieno di buche e sassi,
piante, quasl da deserlo, una )
el#tta da corsa abbandonata
- putoljliogella sitada,  Qui a destra: un altro di quei panorami
e, selvaggi che danno la misura dal
coraggio necessario a oroanizzang &
alfrontare una gara su sirade cosi

impegnative. Le ruote affondano nel

fango fin quasi ai mazzi, || meccanico
si liene aggrappato alla vettura per
evitare di essere shalzato fuori.
Notevole il numero di copertoni . %
i riserva {qualttro).

Pachi ma intrepidi gii spettatari,




Qui sopra: dug inmagini di Antonio Moriondo, sull'ltala 51 Spart di serie. Arrivera secondo della categoria 3 litri,
g settimo in classifica assoluta {compi | quatiro giri in 7 ore e 39 minoti, alla media di 56 km/h). Nella prima istantanea,
& possibile notare che sulle tribune sono presenti solo le bandiere del paesi vittoriosi: Italia, Francia, Usa e Gran Bretagna;

mentre nella seconda si vedono quattro soldati in cima al rialzo n comrispondenza della curva,

Qui sapra: slama in attesa della partenza,
Sull'edificio spicea il bel manifesto
dell'ltala, Intorno alle vetture si attannano
piloti @ meccanici; il regolamanto
ammetteva che conduttori @ meccanici
patessera essere sostituiti durante la
carsa, ma soltanta alla fine di un giro &
alla presenza di un commissario di gara.
Qui 2 destra: Foresti, su Hala, su una cura
evidentemente prediletta dal fotografi, e
sorvegliata da un fante. Amiverd sesto In
classifica generale, complenda | quattro
giri in 7 ore & 34 minuti. L'intera squadra
Itala, comungue, diede buoni risultati,
piazzando ben quatiro vetture all‘armivo.




polrebbe dere tuite I
soddisfazioni ¢ tutti { piacert -
cimenbarss in gare non geevre i
perteolt, con tanle entusiasmo
fanta fede,.. 11 giormalista che
serive evidentements ignorava
s Bipmificasse cssere govani,
ricchi, coraggiosi, senzn
pensieri & preaccupagoni, o
apavaldamente incuranti del
pericelo. A una gara nel 1904,
sfrecciando sul sua bolide,
Vincenzo ehbe una confusa
visionis del fratello maggore
che si shracciava minaccioso nel
tentativo di farlo desiziers
Langi dall’accontentario, vergo
un biglietto sul quale scrisse

Yor Ienasio Florio
Non H preacenpare, mr diverio
molfissime,
Mi diverto, dungue... lasciami
andare.
MNel 1905, Fanno dopo, Vincenzo
decise insieme al sindaco di
Brescia ¢ ad alcuni personagm
del mondo aulomobilistico
sportivo di istituire la Coppa
Florio da disputarsi sul circuito
di Maontichiar. Fu un grande
stccesso internasionale, e da
vilere al piovane organizzators
giciliano la nomina a cavalier:
del Repno, A qualehe seltimana
di distanza, o Palermo si costitui
il Panormitan, il Comitato Feste
& Kiunioni Automobilistiche di

Sicilia, con lo scopo di
incorageiare ¢ bvorire le
manifestazion non soltanto
sportive bensi anchie turdstiche ¢
mondane della regione,

IMetro il Panormitan vi ersna i
fnanziment del neo covaliere,
al quale venne in mente proprio
i cuelloccasions di portare la
Coppa Florio, o un'altra gars, in
sacilin, Perché no? Istituendo
1A '|'|!.'Iﬁ'l|1"‘-'u|£|:rﬁl e i'li'li"l"r.'i i|”1'
vetture di serie (anche se allorm
MO ES1SlevE Bncor questa
definizione) e a tutti i pilot
senza distinzione, poleva
scaturirne Vopportunita di
migliorane le strade sicilinne, di
farvi convergens personagei
illstr, di esportare nel mondo
Iimmagine di una regione
bellissima e selvageia, capace di
un'oapitalita di qualita
strpordinuria.

Natwralmente Vincenzo dichiand
a disposizione per gli ospiti, gli
invitadi, 1 pilots, il Graod Hotel
Villa [gea di Palermo, di cui era
proprictario, dotato di 200
camere e salonl, american bar,
satle per concerti ¢ balli, ¢
ristorante, un albergo dove
villeriavano da sempre le
principesse riesse o pinall
caponenti dell’aristocrazia

LT L

[idea placque. Intomo a

Oul sopra 3 sinistra: Emesto Celrano sulla sua Ceirano, amivera decimo in
classifica assoluta. La foto @ stata scattata nei pressi della zona archeologica

di Himera, dopo Buontornello. Sulla stondo fa piana verso il mare,

(ui sopra a destra: ancora Ceirano mentre passa davanti alle iribane all'inizio del
terzo giro. La sua gara fu un esempio di regolarita: ottavo alla fine del primo giro,
nono alka fine del secondo & del terzo, decimo a3l traguardo,

Oui 2 sinfstra; Bergese so Fiat 501 58 in
piena velocita sull'unico tratto che lo
ponsentisse, quello di Buonfomello,

W pilota arrivo undicesimo in classifica,
g & il sua risultato venne mollo
‘applandit, trattandesi di una vetturetta
di soi 1,500 ec. La sua media fu di 53
km/h, non di molto inferiore ai 58 km/h
el vincitore, & solo 4 km/h in meno
rispetto alla Mercedes di Sailer che
disponeva di una cilindrata di 7 fitr.

- — e o
Qui a destra: en cahiGorrentd ;
non identificato, méntre atfronta ia
strada ridotta & un lafte dhfange =



Qul sopra ;

il pilota della
Hala, Ninive,
posizignatusi
guattordicesima
in classifica
assoluta,

Yincenxo st &trinsero fuiti gh
anicd di sempre: Paclo,
Giuseppe ¢ Lucio Tasca
Bordonaro, ibconte Guido
Adroldi, il conte d'Tsnello, il
marchese Panlo Scaletia, il

barooe Ganoi Stabile, i barone

Michele Cluppa, il marchesse
Jacona della Motia, il barone

Antonio di Ramione, il principe

di Petrulla, | poincipi Gustavo o

Michele Vannueet, il marchese

Aulo d'Epoca Genealo 2002

é’m& aF losw LIy -
2 Dl rns Vercs?

De Setn... ciascuno con le sue
COnoseenze, i suod contatt, le
st amicizie.

Altro che Il Gattopardo, aliro
che Sicilia decadente e chiusa in
s stessal Forondg anni di
un'isela splendidi, mondan ol
elegante, inebriante per hellesza
e [ascing sghmgmio, e
iI|l|:Ii'i'._H.'\iI'lni'll'Itl..“ per la vl.']l.l.ﬁli'l.ﬂ
dello spettacolo sportive afferto
La prima guerra mondiale

Oui sopra: un'immagine del grande fotografo francese

Meurisse che ritrae o sconosciuto concorrente numera 31,
Qui sotto: 1o stesso concorrente in vistoss dérapage al bivie
di Cerda, a cira 10 km dalla partenza.

Qi a lato: questa folo porta I'autografo del pilota della iala
Luigl Lopez. Serive, fedele sempre all'ottimo Veedo!, ossia
all'ofio che era tra gli sponsor della manifestazione. Fedelt
non ripagata, polché fu costretta a ritirarsi al prima gire.

Francia,
Inghilterra
e America non
si presentarono
in Siclilia, mentre
e alia e Germania
infervorarono
nella lotta
la vittoria
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inferruppe utto, anche la Targa
Flario, ma non il carso de
pensieri di Vincenzo, che non
smise ma di concentrars sul
quando ¢ come sarebbe fuscito
a riprendere la para.

Gt nel 1919 ricontattavi i suol
antichi amici parisini della
rivista L Auto, Faroux ¢
Menrigse, che tanto Navevano
alutata nel propagandare la
corsa, ¢ ol 1920, u novembre,

riuscl & far svolgere o prima
edigone del dopoguerri,

Si trattava di nn mese un po’
sl per une gam
primaverile, e difatti 1a corsa
¢hhe a sofirire di un tempo
intfiume, chie rdusse le strde a
fiumi fangosi & praticamente
impraticabili. La npresa della
manifestazione, a tutti gli effett,
avvenne Fanng dopo,
un'edizione fondainentale

n



perche rappresenta la prima
vera grande corsa
automobilistica intermazionale
del dopogmierra

Fu una gar importanic ¢
memaorabile per molte ragioni
Anzitutto per la prima volta s
vollero tener separate le vetture
da tirismo da cuelle da corsa.
Non er certamente cosa facile,
anche se crmai voluta da tutt, e
precipuamente dalle case
costruttrici, che mal si
prestavann a essere sottoposte
al giudizio dell'opinione
pubblica sulla base di risultan
consegiti da vetlune costruite
con criteri sicuramente diversi,
Tutls a prima vista sappiamo
distingnerle luna dallallva,
specialmente sui Fispefiing tipd
estrem, seriveva MACS del 30
gpennaio 1921, ma Paffere & ben

diverso guando 51 tratfa d

farmulare o distinzione in wna

mormr del regalamento & di
smpartire chiare ¢ procise
istrazioni af commissari di corsa,
Esistevano degli accorgiment,
come I"'uso della carrozzeria a
due posti, lo spostamento del
serbatoio di benzina in avanti,
I'adozione di scappamenti liber,
che s volevano rendere
comundgue possibili anche alle
vetture normali. Ma il mageior
anticipo all'accensione,
Iallegrerimento dei pistoni,
l'aceorciamento del welao, come
dovevano essere considerat?

A marzo finalmente fu
promulgato il regolamento
definitive. Vennero stabiliti i
requisith della vettura di serie,
attribuendo alla categoria corse
tutte le mmanenti aulo.

Qui sopra: Ferrari su Alta Romeo, quinto In classifica assaluta.

La vista panoramica permette di distinguere, sulla destra,

la stazione ferroviaria di Cerda; | binarl corrono a fianco della strada

¢ parallell al fiame Torto. Sullo sfondo le pendici del monte San Calogero,

12

Era, dungue, considerata di
serie quella del tutto simile
all'auto posia in commercio

(e costruita in almeno 50
esemplard) nel sepuenti punti:

la corsa ¢ Valesaggio; la
lunghezza e larghezza del telalo;
lee posizion delle valvole; le
dimensioni e la forma del
radiatore; I'accensione; la
posizione della leva del cambio;
il diametro e Falzata delle
valvole; | pistoni di sene; le
Bielle di serie. Qualungue altro
fipo sarehbe stato definito da
corsid. Ma anche questa
classificazione non evito
discussion ¢ polemiche,
sopratiutto perché la serie di
almena 50 esemplar in cui
doveva nisultare costruito il
modello & wn'entitd assaf vaga, e
puramente verbale, osservo
Mario Morasso, la serie mon
dene essare wna intenzione, una
possibalete, ma un failo compiulo,
Depe esisfers, ¢ non E55erd aneora
da inizigre... Altriments
gualungue macching, anche la
pit singolare od eccezionale, pod
passare come di senie; basta per
cidd ehe i eostrattore dichiar la
swva vedomia o sollante la swa
intenziane di fabbricaria in serie
Curiosamenle, sono
osservazion] che, oltre che
incontestabili, Mcordano
argoment dibatiuti pia volte
anche ai giorni nostri,

otant anm dopo, Nobl sub sole
nowl, COMe Ssempre,

Altra prande noviti dell'edizione
del 1921 fu il percorso, Resos
conto del degrado che avevano
subito, con la guerra. e ma
difficili strade siciliane, & dello
stato magari non eccellente
delle velture partecipanti, per la

Dul a lato: Sailer su Mercedes mentre
sfreccia davanti alle tribune.

Manifesti pubblicitari dell'olio Veedol
& el pneumatici Pirelli tappezzang
muri & pali. La starions di Cerda
g'intravvede sullo sfondo.

Qi sotto: |a Mercedes di Sailer
all'arriv. Gii avevann gid buttato sopra
|a bandiera del Veedol, ma i giochi
erand ancora tutti da fare.

mggior parte riesumate dagli
anni anteguerta, gia nel 1820
Florio aveva studiato un
percorso pit breve, di Y=oli” 108
km a girn, per una totale di 4
wir e 432 km,

Toccava, in senso antiorario, i
paesini di Cerda (274 m),
Caltavuturo (635 m), Polizzi
(417 m), Collerano (468 m),
Campolelice (54 m). Si trattava
di un tracciato vario: da Granza,
piccola localita dopo Cerda, a
Caltavuturo, il dislivello era di
A0 m in soli 5 km; da Polizz a
Scillato, o meti strada tra Polizz
& Collesana, la strada scendeva
di 700 m in 15 km; di retliline:
v ne era uno soltanto, quello
del tratio finale in localita
Bonfornello, di faccia al mare,
un punto tra i pitt panaramici &
sugrprestivi, Era il “Piccolo
circuito delle Madonie®™, in
grrado di mettere a dura prova
qualungue vellura, me che
poteva definirsi Munica corsa
mondiale per vetture di sere,
I'unica prova di velocith e
resistenza in cui potessero
misurarsi i nuovi moedelli delle
auto da turismo del dopoguerma.
Per questo si pensava a una folta
partecipazione di case sia
italiane sin estere. Non s lesino,
a questo proposito, sul premi e
sulle categorie previste, qualtro
per be vetture di serie (fino a
dlue litri; da due a tre litr; da tre
a quattro litrl ¢ mezzo; oltre
quatteo litr & mezzo) & una per
le vetture da corsa.

Per il vincitore assoluto, a
fqualunnue categoria
gpparlenesse, crano |Jr4.'\-'i'.11i un
premio di 10mila lire, Ia Targa
Florio in oro ¢ una medaglia
d'oro. | primi & § secondi arrivati

Auto d’Epoca Genngo 2002



di cisscuna calegoria avrebbero
ricevuto rispettivamente 2mila e
mille lire. 1l regolamento parlava
anche di neonescimenti per i
meccanict delle auto premiate
(una raffinatersa che non ha
nsconirt con le allre gare),
Promulgato il regolamento,
raccolti e definiti | premi, si
comincio ad aspellare le
iscrizioni. A pochi giorni dalla
corsa (fissata per domenica 29
maggio) nsultavano scrille
delle Tala, Ceirano, Alfa Romen,
alcune Fiat, tre Mercedes, due
[Miatto, r:uultrn Scal, uni Ford,
chie pol non si presenterd alla
partenza. Dundgue, Francia,
Inghilterra @ America
risullavano assenll presenti in
misura massicela Italia e
Grermania (allora era fortissimo
il senso della partecipazione
nazionale), Insomma, le nazioni
pin floride tra quelle vittoriose
sembravane snebbare I dpresa
delle competizion] sportive &, in
una certa misura, delle
produziont di pace.

Mentre a infervorarsi per

Ia lotta & per il riztabilirsi della
normalita sembravano pin
interessate le nazionl piid
provate, quelle con leconomia
in gmecehio, la credibilita
internazionale a zero, le
popolazioni impoverite @
plegate,

Cosl, il duelle si scatend tra
Italia e Germania, & fuito
gembro tormare, magicamente,
al 1914, come se gl anni della
guerra non ¢l fossern mai stari,
Sembrd, infatti, di tormare a quel
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Fu la

557 14B del

mastodontica Fiat

dal conte mguatti,

8 contrastare

la
Mercedes

P di Lione che aveva segnato
la fine delle competizioni
aulemebilistiche danleguerrs, ¢
che i era concluso con una
sehiacciante vittoria della
Mercedes sulla Fiat, ossia, nella
tradusone quasi calcistica del
sentimento popolare, della
Germania sull Tealia,

Si sarebbe ripetuto questo
sconfortante, per not, risullato?
La squadra ufficiale della Fiat,
che gchierava Minoia, Bordino e
Wagner, partiva favorita, in virta
clel muove maodella 801 da tre
litri. progetiato ¢ realizzto negli
wltimi mesi, Anche la Mercedes
PeErh aveva preparato un tpo
UOVD, ST pure cquipageialo
con un motore a sei cilindri
rizalente a prima della puerm.
Cosi anche le Alfa Romeo
utifizzavana un ihrida (la S
sport di sere, con 4 litd di
cilindrata) tra vecchio e nuovo,
mentre un modello
complelamente nuovo v
quello presentato dall Trala, i
tipo 51 Spor.

Domenica 29 maggio il via
venne dato all’alba, alle 201 del
miatting, con un empo ito

T T -r-\ gy,
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per tutta

gara la nuovissima

di Sailer

somumato favorevole, nonostants
un iniziale accenno di piogria
Dien 34 partiti, ne mmasero 29
dopo il primo giro, 21 dopa il
gecondo, 19 dopo il terzo, e ne
arrivano al taguardo 17,

Un gruppo sicuramente
NUMErsso (MO0 ne erano m
arrivati cosi tanti al termine
della Targa Flaria) & con
distucch ullo sommats irmsor;
tra i primi sei arrivati vi fu una
differenza di soli nove minuti,
nom molti per una gara durata,
per 1 pin veloct, sette ore e
TIEERD,

Vi partecipava anche una Fiat
S01 Sport 55 di LS00 oo, puidata
dia Bergese, una grande novita
tecnico costruttiva nell’'ambito
delle produzioni di vetture da
competizione. Ma in realld non
fu la seuadra vificiale defla casa
i Tonno a tenere il duello con
la Mercedes di Sailer, Non tanto
per colpa del motore, che infatii
dicde buona provi,
confermando laffidabilita
dimastrata nella Parma-Pogrio
di Berceto vinta pochi mesi
prima; quanto per | frend sulle
qualiro ruote, sicuramente
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Qi sopra: foto ricordo delle auto del Biscione sotto un cielo plumbeo. La didascalia dice: vetture vincitrici Alfa Romeo di ritorna
dal circuito delta Targa Flario. AIl'egregio Ing. Marchesi. La squadra, pur penalizzata dal forzato ritiro di Ascari addirittura prima
della gara, avera comunque tenuto (anche se il terming “vincitrici” pare un po’ forzato). Infatti Campari, Sivocei e Ferrari si

classificarona rispettivamente al terzo, quarto e quinto posto assoluta.

Aulo d"Epoca Gennaio 2002

adatll a circuili in plang su
strarle liscie |, sorive Motors Aero
Cigli @ Sports nitl commento
della gara (anche se questo
contraddice il ruolo stesso de
freni, che & quello di funsionare
in dizcesa e in salita)

1 viodents sforzs ¢ sobbalzs dells
strade siciliane ne hanno alterate
la registrazions, specie per § froni
anferior, divenuwti inwtilizzabili,
Minota non i potuto pis palerss
che di quelli posteriort con grave
pregiwdizio di tutta la sua
marcia. In quante alfa Fiat di
Bordino, her avato o gallegmante
del carburatore forate, da gui un
ropeseiamento di benzing che
divampandn ha brucialo futte e
condutture delle candele,

La Mercedes di Sailer, invece,
nan aveva avuto né incertezze
né panne. Compi il primo giro in
un fempo stropiloso, un'ora ¢ 47
ninutd, i giro pit veloee, Mavi
fu chi lo contrasio per ttta la
ara. Era la mastodontica e
“anliquata” Fiat S57 14 B, del
18914, guidata dal Conte Masatti,
un aristocratico prestato alle
corse, & con ottimi risultst
anche rispetto al piloti
professionisti,

Per ogni chilometro, per tutti ¢
guattro i gin, la vecchia Fiat non
molli, Al termine del secondo
gir, conduceva Masett, seguito
tla Shvacel su Alfa Komen, e da
Sailer, sulla vetiura tedesca.

Al termine del terzo giro, Sailer
aveva riconquistato la seconda
posizione, Masetti sempre in
testa ¢ Uintern squadr Alla
Romeo, Sivocct Campari ¢
Ferrari, alle spalle,

Al traguardo... arrivd primao
Sailer. La commozione al box
della Mercedes fu enorme,
Grida, applausi, bottiglie ¢
bicchieri comparsi magicamente
peer un brindisi che si aspettava
a fare solo per scaramanzia,
all'arrivo degli altrl concarrenti,
Saileer, in piedi sulla sua bianca
aule, aspeltava lovazione della
folla. Che airivd, ma non per lui.
Arrivd per la macchina di
Masett che, partito tre minuti
dopo Sailer, agliava il raguardo
soltanto un minuto dopo di Tui e,
dunque, doveva essere
considerato vincitore.

Fu un'apoteosi. un trionfo, uno
stordimento, Era I'talia che si
vendicava, era Germania-Italia
43, era il povero ¢
rimpannucciato che sovrastava
Ia tecnologia moderna, era Fauto
che aveva subito la bruciante
seonfitta del 1814 a prendersi la
rivincita proprio sullo stesso
mversano

Era, pin modestamente, [a
viltora i un oulsider sul
pronostico e sul favorito, Che,
e i spettator, & sempre
I'affermazione pin bella. W
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