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LA MACCHINA E IL PILOTA CHE RESTITUIRONO ALL'ITALIA LA TARGA FLORIO

ACIHLLE VARZI ABBORDA CON LA SUA ALFA-CORSA, CON STILE IMPECCABILE, UNA DELLE INNXUME-

pEvoLl cunve pEL Cincuito pELLE MaposgE PER GIUDICARE APPUNTO DELLO STILE CON 1L QUALE

IL SOSTIHRG CHANDE ASS0 SUPERA QUESTA CURVA, BASTA OSSERVARE LE RUDTE POSTERIOR] CHE
NON HIVELAND ALCUN SRANDAMENTO LATERALE DELLA MACCHINA



Come Varzi ha vinto nella

La XXI| Targa Florio automo-
bilistica, che ha salulato il ritorno
alla vittoria dei colori italiani dopo
una lunga parentesi durata cingue
anni, ha sollevalo il pil vivo enlu-
siasmo in lulti gli ambienti sportivi.
Il nome di Achil-

mobilistico strandero; Minoia, Cam-
pari, Nuvolari, Varzi, Arcangeli,
Borzacchini, Maserati, Morandi,
Rosa, Conelli, Maggi, Ghersi in
campo nazionale. Eccezionale adu-
nata di grandi campioni che ben

Targa Florio

per I industria straniera. Non bisogna
sottilizzare sul fatto che il solo Bu-
gatti, sia abilualmente presente alla
Targa Florio fra le Case straniere.
Bugatti, da solo, pud benissimo reg-
gere la posizione; le sue macchine

sono infatti le

le Varzi e quello
della gloriosa
Alfa Romeo cor-
g1 o P. 2, che dir
si voglia, sono
tornati all'ordine
del giomo.

Una vera gran-
de competizione
& stata, infatli,
quest"anno la
gara siciliana.

CGrande sporti-
vamente, perche
in essa si cimen-
tavano i migliori
corridori italiani
¢ un piccolo, ma
agguerrilissimo
gruppo di piloti
stranieri; grande
lecnicamente e
industrial mente,
perchd in essa le
macchine parte-
cipanli erano tan-
te e tali da farci
considerare la ventunesima edizione
della Targa Florio come la compe-
lizione pil interessante ¢ pil aperta
¢ pil ricca di valore positivo Ira
quante s¢ ne siano svolle su questo
stesso circuito dal 1924 ad oggi.

MNon occorrerd spendere molte
parole per dimostrare le attendibiliti
di queste asserzioni. In campo spor-
tivo se ne avri la riprova scorrendo
Pelenco dei corridori partecipanti.
Troviamo: Chiren, Dive e Williams
come rappresenianti lo sporl auto-

F_'.

sole che possono
essere conside-
rate in grado di
COrrere con pro-
babilith di sue-
Ces50 SU un cir-
cuito micidiale ¢
difficile come
quello delle Ma-
donie; le mac-
chine, in defini-
tiva, che hanno
vinle cinque
volte consecutive
con evidenlissi-
ma superioriti e
che avevano sta-
bilito récords sul
giro (Minoia, in
ore le 2517 e
sulla distanza to-
tale (Divo, in ore
7,15 41™).
L'attratliva,

Chivem ¢ Varzl dops I"arrive

raramenle capita diltrovare assieme
alla partenza anche delle pii classiche
prove inlernazionali. In campo lec-
nico e industriale le condizioni erano
ancora pit brillanti: quallro squadre
in rappresentanza di grandi Case
con ben quindici velture ulficiali.
Inolire, un discrelo gruppello di
isolati con macchine bene a posio
¢ tutt'altro che trascurabili. Le
marche ufficialmente rappresentate
erano: Alfa Romeo, O. M. ¢ Mase-
rati, per I’ industria italiana, e Bugalti

perd, pit grande
era costituita
dalla prova che
avrebbero fatto le Alfa P. 2 sulle
Madonie.

Dapo il Reale Premio Rema dello
SCOrso anno, questa nostra pubbli-
cazione, sola, fra tulle quelle del
genere, 050 propugnare che le grandi
marche ilaliane, non trovando, per
il momento, conveniente allestire tipi
nuovi da corsa, avessero con minor
spesa tratlo partito dai loro gloriosi
passali modelli * ricostituendoli .
un po’' come si usa per cerle pietre
preziose.



Questo ¢ stato fatlo per FAlfaP.2  di avvantaggiare sulle Bugatti; nel gamente descritta e sarebbe ozioso
che prima delle modifiche recente- tratio in discesa (Polizzi, Collesano, riparlarme. Ma invece non sarebbe
mente apportakele aveva corso e Campolelice), le Bugatti, forse, pre- male spendere su di essa ancora
qualche parola, non fosse altro per
precisare alcuni episodi che valgono
a specificare la assolula regolarith
della vittoria di Varzi ¢ della P. 2
e anche a smenlire una inesatla ver-
sione del ritardo di Chiron durante
il quinto risolutivo giro. E bene an-
zilulto affermare una cosa. Chiron
ha perduto, meglio non ha wvinlo,
la Targa per due ragioni. La prima
¢ fondamentale ed & che effettiva-
mente I'Alfa Romeo corsa & pili po-
tente, pill completa insomma, della
2300 Bugaiti; la seconda & che dopo
Polizzi una uscita di strada ha co-
stretto il francese a fermarsi a cam-
biare due ruole. Ma bisogna preci-
sare le fasi culminanti della lolta
durante questo drammatico finale
di corsa. Alla fine del quarto giro,
Varz e¢ra giunto al traguardo con

La partenca i Erneste Maserati venti secondi esatti di anticipo sul
francese. Fermatosi al rifornimento
vinto su un circuito difficile come valevano; nel tratto piano, da Cam- per cambiare gomme, ripartiva con
quello di Livorno; dopo le modi- pofelice a Cerda, le Alfa tormarono circa quaranta secondi di ritardo su
fiche corso e vinto su un circuilo
come quello di Alessandria, non
avvicinabile in un confronto alle
Madonie, ma lult'altro che facile.
Inentrambi la macchina lascib grande
impréessione. Potrd avere impressio-
nato maggiormente in un determi-
nato tratto (in plano ¢ in salita pid
che in discesa), ma il nsultato com-
plessivo rimase uno solo: la supe-
riorith assolula lirando le somme.
Quindi la macchina aveva gid di-
mosirato, prima della Targa Florio,
che mon temeva | circuli misli e
non molto veloci perché il molore
¢ il pil potente e il pidt sicuro, e
percht lo chassis & ottimo sotto tulti
i rapporti. Traslormata come & oggi,
con un assale NUOYO © uUN NUOVO
ponte, con freni potentissimi e sicuri,
con cambio e [ririone rinforzati,
I’ Alfa corsa ha dimostrato di trovarsi Cencill sa macchinn Bagaftl alla curva del posticells
non meno bene a posto della Bugatti
anche alle Madonie. In effetti nel in vanlaggio. Cosl s pud spiegare Chiron, al quale dal box era stato
tratto da Cerda a Polizzi (tutta sa- tecnicamente la loro vittoria. segnalato di spingere xfondo. Jano
lita) le Alfa corsa hanno mosirato La corsa nelle sue fasi & stata lar- faceva ugualmente con Varz, che




ripartiva come una furia. Nel tratto
Cerda - Caltavuturo, Varzd doveva
rallentare la marcia per fare regi-
strare i freni dal meccanico. Nono-
stanle questo, guadagnava otto se-
condi al rivale. Da Caltavuluro a
Polizzi, ciot nel tratio pii duro defla

za di spirito e, diciamo pure, il co-
raggio di Varzi e del meccanico rie-
scono ad avere ragione del fuoco:
la macchina arriva al traguardo an-
nerila, ma vittoriosa, Senza questo
piccolo dramma finale, il récord del
giro sarebbe di nuovo caduto,

Dive ss madchins Bupattl lenge 6l prrcedss

salita, Varzi sferrava in pieno Fat-
tacco. Metro per melro, secondo
per secondo, la distanza diminuiva,
A Polizzi, Chiron era raggiunio,
anzi sorpassato perchd Varzi era di
nuovo in vanlaggio di 35 secondi.
Era la vittoria! Ma ecco che dopo
Polizzi Chiron esce di strada e dan-
neggia due ruole; si ferma e riparte
dopo circa un minuto ¢ mezzo.
vantaggio di Varzi sale a 3 minuli.

A Campolelice il galliatese rimane
senza benrina, ma trova una latta
provvidenziale; senza fermarsi vuol
fare riempire il serbatoio dal mec-
canico. La benzina si spande ¢ a
contatto col tubo di scappamento
#i incendia! Era la fine? La presen-

Il trionfo & stato dungue pieno,
regolare ¢ ben merilato. Chiron,
che ha falto una grande, una gran-
dissima corsa, non pud accusare la
cattiva sorte se mon ha vinto. E che
la sus macchina era inferiore alla
P. 2 Alfa Romeo, come dimostrano
i tempi parziali segnati su ogni tratto
di percorso ¢ come attesta la rela-
tiva facilith con la quale Varzi ha
poluto guadagnare circa un minuto
e venti secondi nei 56 chilometri
che vanno da Cerda a Polizzi.

Certo & che Chiron & stato un
grande avversario. Oltre il tempo
segnato al quarto gire, superiore di
soli 30 secondi al récord di Varzi
al primo, ¢ che un esame della ta-

bella dei tempi porla anche a una
constatazione di questo genere : Chi-
ron, da Polizzi a Polizzi, ha impie-
gato ore 121" 24", tempo di soli tre
secondi superiore al tempo di Varzi
da Cerda a Cerda; ma Varz, da
Polirzi a Polizzi, dal suo canto ha
segnalo un meraviglioso 1, 21" 04",
inferiore ancora e davvero spetta-
coloso,

Osservala solto qualsiasi punto di
vista, la corsa dei due corndor con-
duce ad una sola conclusione: che
uomo ¢ macchina italiana erano su-
periori, tanto piii che nel tempo Lo-
tale di Varzi sono da includere due
fermate al rifornimento per un lo-
tale di circa due minuli ¢ trenta,
mentre Chiron si & fermato una sola
volta a Polizzi e appena un minuto.
Questa dei rifornimenti, alla Targa
& una questione importantissima. La
Bugatti, che aveva una organizza-
gione perfetla, poteva guadagnare
da uno a due minuti all'Alfa Romeo.
A parith di tempi effettivi di corsa,
poleva cssere la villoria!

Tutto sommato, la XXI1 Targa ha
insegnato molte cose. Ciok che la
P. 2, come & oggi, pub correre ¢
vincere su qualsiasi percorso. Forse
i freni sono da ritoccare, perché
¢'¢ un cerlo squilibrio fra fréni an-
teriori ¢ freni posteriori, questi ul-
timi meno polenti, perche idenlici
a quelli della 17%0, ma nel complesso
la vellura, alla quale & stato rimesso
il molore tal quale era prima, ciod
con il compressore non in aspira-
rione essendosi constatata una mag-
giore polenza nella primitiva siste-
mazione, ¢ perfettamente a posto.
MNon & una macchina facile da gui-
darsi, &' intende, specie su un per-
corso come quello delle Madonie.
Ma Varzi & un pilola di classe tale
da poler imporsi a lullo e a tulli.
E lo dimostra il récord sul giro, la
regolarith di marcia ¢ il finale spet
tacoloso durante il quale il galliatese
ha data la misura esatta della sua
cocezionale capaciti di  guidatore.

Per la Bugathi, la XX Targa, do-
polulto, non & stala poi lanto disa-



strosa come potrebbe apparire. Non
ha vinto & vero, ma due macchine
sono finite al secondo e al terzo
posto assoluto, e Chiron, dopo
Varzi, ha segnato il tempo migliore
sul giro. E che queste macchine in
un circuito come quello delle Ma-
donie sono perfettamente a posto.

C'¢ voluta una vettura eccezionale

come la P. 2 e un pilota come Varzi
perché la Bugatti non vincesse per
la sesta volta. La preparazione era
slala accurata come sempre: le mac-
chine completamente a posto e gli
uomini allenalissimi. Divo ¢ Wil-
liams non erano in giornata di vena,
ecco tulto. Conelli, invece, & andato
benissimo ¢ ha fatta una gara mo-
dello, in uno stile p2rietio da grande
campione qual'e.

Tutti gli vomini del’ Alfa hanno
brillantemente superata la prova.
Campari ha avuto noie al cambio
¢ ha dovulo rallentare per forza e
Nuvolari, che ha avuto un guasto
a una balestra, ha dovuto ugual-
mente rallentare. Le 1750 sport tul-
tavia si sono imposte meravigliosa-
mente, superando qualsiasi aspetla-
tiva. Crediamo che senza incidenti
Nuvolari ¢ Campari avrebbero po-
tuto finire dietro Chiron.

Anche le O. M. sono andate bene;
diremo meglio: & andata bene la
O. M. di Morandi, che ha fatta una
bellissima corsa, mentre Minoia ha
avuto noie ai freni. Le Maserati do-
vevano fare di pik. Ma Borzacchini
ha dovuto troppo spesso fermarsi
per colpa delle candele & Maserati
ha dovute cambiare la valvola del
compressore. Una magnifica gara
ha fatto invece D'Ippolito con una
delle Alfa della Coppa Mille Miglia,
ciod con una macchina abbastanza
provala.

Nel complesso, la XXI Targa &
stata interessantissima sempre ¢ ad-
dirittura drammatica nel finale. Si
¢ fatto un tifo &'inferno durante
I'ultimo giro ¢ Varzi ¢ stato accolto
come un (rionfatore. Passalo Iin-
cubo, la folla ha urlato il suo entu-
siasmo ¢ portato in trionfo gli ar-

tefici di cosi bella e significativa
vittoria. Le Madonie sono riconsa-
crate ai colori d' ltalia. Dopo cinque
anni, una rivincita ¢i voleva: mac-
chine ¢ piloti d' Italia hanno volulo
che fosse addirittura un trionfo.

Ecco la classifica:

I. Varzi Achille va Alls Romeo corsa
2000, in ore 6,55'16™, alla media craria
i km. 78.019; 2. Chirca Louis su Buguni
2300, in ore 6.57°05""; 3. Conelli Coberto
s Bugatti 2300, in ore 7.3°13""; 4. Cam-
pari Ginseppe wu Alfa Romeo 1750, m
ore 7.3°54": 5. Nuvolari Tazio s Alla
Romeo 1750 in ore 7.1301"" ; 6. Morand
Ginseppe sa 0. M. 2000 in ore 7.18°31"";
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récords battuli:

1 Varzi Achille s Alla
in ore 6.55°16 45, alla
km. 78.019 (récord pre-
su Bogatti, nell'snne 1929,
7.0541" 0
wo: Farzl Achille m Alla
i L2172

(récord precedente,
nel 1929, in ore 1.25'
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